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boli vyrabané a s¢asti usttpi-
li ipravam ciest. Tento trend
pokracoval aj v minulom,

20. storoci.

Este prindsajii tizitok
Ovocné aleje a stromoradia,
ktoré dnes pri nasich ces-
tach dozivaju, vysadzali ludia
zvad8a uz po druhej svetovej
vojne. Ale aj niekol'kokrat
novelizovany cestny zakon
prvej Ceskoslovenskej repub-
liky nariadoval vysadbu stro-

Kto za to mohol - vodi¢ alebo strom? roro: krmmovinvsk
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mov pri vietkych komunika-
cidch.

Stromy sa mali vysadzat, aZ
na niektoré vynimky, za prie-
kopou, ¢ize uz na prilahlych
pozemkoch, ktoré nevlast-
nil ani neuzival §tat. Ich vlast-
nici a uZivatelia v8ak boli po-
vinni ,,vysadzat stromoradie
na vlastné naklady*, vybrat
na to druhy drevin podla roz-
hodnutia cestného tiradu,
oetrovat ich a chranit pred
$kodcami. Pripadol im za to

neznama historia 33

wvetok uzitok z tychto stro-
mov*.

Na vyrub stromoradia ale-
bo jeho Easti platili prisne
pravidla. Nestacilo povole-
nie cestnej spréavy. Pred roz-
hodnutim vypocul jej zastup-
cu i ziadatela o povolenie este
cestny trad.

Boli vak tiseky ciest, kde
z dévodov verejného zaujmu
prikazal drad cestnej sprave,
aby sama vysadila stromora-
die na svoje ndklady. VSetok
0Zitok zo stromoy potom pri-
padol cestnej spréave.

V kronike obce Rakova
na Kysuciach ¢itame, Ze
okres vysadil v roku 1934
ovocnymi stromami cestu
Zakopeckd a cestu vedu-
cu k nadraziu®. UZ po vojne,
v roku 1949 kronikar Alojz
Hunéik poznamenal, Ze tieto
stromy sa nedostato¢ne oSet-
rovali: ,Nechavali sa staré,
vic¢§inou suché stromy, z kto-
rych sa §irili r6zni Skodcovia
na ostatné.” Zmena k lepSie-
mu prisla az v prvych povoj-
novych rokoch.

Dne$né chétrajiice ovocné
aleje vo volnej krajine majt
zvidsa 50, 60 ¢i 65 rokov
a st uZ teda za svojim zeni-
tom. Pochadzajui z rokov, kto-
ré boli vlastne poslednym zla-
tym obdobim ovocnych aleji.
Vtedy sa zacali opit vo vel-
kom vysadzat a bol zabezpe-
¢eny aj zber a odbyt ich tiro-
dy.

Najvicsi tpadok aleji
a stromoradi pri cestach pri-
siel po roku 1990, ked' spravy
ciest a neskor i vy§Sie tizemné
celky, ktorym teraz vacsinou
patria, nemali uz prostried-
ky na idrZbu ani na zaklad-
né oSetrenie stromov a dal-
§ich drevin.

Napriek minimalnej sta-
rostlivosti tie stromy prinasa-
ju nadalej plody a napriklad
tohto roku mali nadirodu
jablk. V severnych okresoch
Slovenska to vyuZili podnika-
telia a podnikavci zo susedné-
ho Polska. Od rémskych
zberacov tohto zdanlivo
,ni¢ieho“ ovocia vykupovali
jablka po 1,20 eura za vrece!
Jablké zrejme skonéili v pol-
skych péleniciach a konzer-
varfiach, odkial sa vratia na
Slovensko v tekutom stave.

Odbornici tvrdia, Ze exha-
laty zo spalovanych pohon-
nych hmot tomuto ovociu
uz neskodia, ved'auta davno
,bezia“ na bezolovnaty ben-
zin...

Na zber takéhoto ovocia
treba v3ak mat podla zdkona

!

,o0vocnd
alej dokdze
zachovat
prirodné

a kultirne
dedicstvo
kraja.”

BlaZena Huskova,
ochrankyna prirody

stihlas od spravy ciest alebo
VUC na zaklade pisomnej Zia-
dosti. ,,ESte sa nAm nestalo,
aby niekto takito pisomnti
Ziadost podal,“ povedala
novinarom Veronika Fitzeko-
vé z PreSovského VUC. Prav-
da, nestalo sa ani to, aby nie-
koho za nezakonny zber
ovocia z cestnych aleji stihali.

Cestéri sti radi, Ze je jablka
sti pre¢ a neznecistujii cesty.
A kde niet Zalobcu, tam nie je
ani sudca.

Alej sprijemiuje jazdu
Zaujimavé je, Ze kym na Slo-
vensku st aleje odstidené na
pomalé Zivorenie a zanik,

v susednom Cesku sa za¢ina
s ich obnovou. Velki zasluhu
mé na tom obéianske zdruZe-
nie Arnika a projekt Zachrani-
me stromy. V jeho rdmei
bojuje této neziskova organi-
zAcia aj za zachovanie a dovy-
sidzanie cestnych stromora-
di, ktoré lemujti najmé starsie
vidiecke cesty.

Len v oblasti severozapad-
ného Frydlantska zmapova-
la zndma ¢eskéd ochrankyna
prirody BlaZena Huskova a jej
tim 16 ovocnych aleji s 1 400
stromami, z ktorych viaceré
treba podla nej obnovit, lebo
maju obrovsky potencial.
Mbzu sa totiZ stat produkény-
mi alejami miestnych odrod
ovocia a zaroveii tam moze
vzniknut nduény chodnik,
zamerany na dejiny ovocinr-
stva a vobec na regionalne
dejiny. ,,Ovocna alej dokéze
zachovat prirodné a kultirne
dedicstvo kraja, tvrdi Hug-
kova. s

Pred.tromi rokmi proti z4-
meru vlastnikov a spravcov
vyriibat aleje a stromoradia
pri cestich L., II. a IIL. trie-
dy vysttpila Komora ¢eskych
architektov. Odmietla aj ich
ubezpecenie, Ze za vyrtibané
aleje v chranenych tizemiach

sa vysadia nihrady v desat-
nasobnom pocte. ,Hodno-
ta tychto aleji a stromoradi je
nerozluéne spiita s konkrét-
nymi miestami a regiénmi,
uvadza sa vo vyhlaseni komo-
ry architektov (ma aj sekciu
krajinnej architektiry),

,»a preto ich nemozno nahra-
dit vysadbou v inej ¢asti
republiky.©

Ruky slovenskych ochran-
cov prirody a krajinnych ar-
chitektov sa vo vztahu k ovoc-
nym alejam pri vidieckych
cestach tak daleko zatial ne-
dostali. Na rozdiel od ¢eskych
kolegov sa eSte nemoZu na-
tol'ko opriet o verejnt mien-
ku a majii proti sebe moZno
aj viac lahostajnych tirad-
nikov na kompetentnych
miestach, ludi bez zmyslu
pre krasu a tvorbu krajiny.

Regionélni ochrancovia sa
este nezriedka vycerpavaji
v boji za vzéicne stromy, ktoré
napriek $tatnej ochrane pada-
jt za obet tlaku developerov
a dalSich investorov. A tam,
kde sa nejaké ob¢ianske zdru-
Zenie postavi za ,bezné“ cest-
né stromoradie, vyhrava eSte
Casto spravca cesty.

Za vietky novsie pripady
spomeiime aspoi vyrub ja-
vorovej aleje pri ceste me-
dzi Trenéianskymi Teplicami
a Trencianskou Teplou zo za-
¢iatku tohto roku. Vraj tam
pre stromy nebolo v noci
vidiet na cestu.,,Havarie nim
to spdsobovalo pri Smykoch,“
tvrdil do televiznej kamery
primétor Trencianskych Tep-
lic, ,,auté vlastne nabtirali
priamo do tych stromov.*

Zahrani¢né vyskumy vSak
hovoria o niecom inom. Na-
priklad podla pomerne cer-
stvej franctizskej Stiidie ma
alej, naopak, pozitivny vplyv
na bezpecnost vedenia vozi-
dla. Podobne dopadla aj jed-
na americka $tadia. Pri ski-
Sobnych jazdach sa vodicov
pytali, ¢im to je. ,,Alej lepSie
ohranicuje krajnicu, umoziu-
je lepsie predvidat smer ces-
ty, prijemne pdsobi aj roz-
norodé okolie cesty,* zneli
odpovede.

Podla Balka nejde o to
zachranit kazdt alej ¢i stro-
moradie, to ani nie je mozné
vzhladom na zdravotny stav
a vek mnohych z nich.

,»Ale preco riibat hlava-nehla-
va aj tam, kde je nizsia frek-
vencia cestnej premavky?*
pyta sa krajinny architekt.
,Nehovoriac uZ o extrémoch,
ked sa ruibe za tiplatu...”
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